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AVIOANELE SOCIETĂȚII L. A. R. E. S. AU PARCURS IN ANUL 
1942 PESTE UN MILION KILOMETRI IN CURSE CIVILE ȘI MILITARE, 
TRANSPORTÂND CIRCA 15.000 PASAGERI, PESTE 300.000 KGR. 
MĂRFURI ȘI PESTE 80.000 KGR. POȘTĂ CIVILĂ ȘI MILITARĂ 


A 1 Martie aviația germană a sărbătorit aniversarea a nouă aăi de exis- 
Plămădită și orgapizată de geniul creator al Reichsmareșalului sburător 
Hermann Găring, aviația germană —arma de elită a națiunii germane 


a devenit în se p x 1 „pumn aerian“ de oţel și foc, 
de o mărime sărob 
Ordinul de zi pi 


sburătorilor lui este un laconie — dar cală și hotăritor indemn — pentru acțiunile 


de vi 1 vom aimiel 
Spiritul 
ari și-i 
Bravura sburătoriloc germani o cunosc şi au simțit-e din plin toţi dușmanii Axel 
Alături de camarazii sburători români, italieni, finlandezi și croaţi, aburătorii 
germani vor dovedi și în viitor puterea, disciplina, spiritul de jertfă și nobilele lor 
sentimente de dragoste și devotament pentru Patrie, Fuehrer și Reichemareşalul 
Găring. Vor învinge întotdeauna, așa cum au învins și până acum pe cele mai puter 
mice aviaţii ne 
Este credința nestrămutată a sbarătorilor aliați de pretutindeni, este urarea 
sinceră pe care aripile româneşti o adresează camarazilor. germani. 
AD. 











ÎNAIAT ponairage Y 








ERIOADA de tranzitie de la 
armă la primăvară. pe iron. 
tul oriental european a scos 
înevideață importanța covăr. 
itoare "a armei aeriene, ca 
Instrument ofensiv. 








15 Februarie 1945 
constatăm o intensificare pro- 
sresivă a ei odată cu apropierea primă. 
verii. Reamintim că în tot timpul iernei 
condiţiile atmosferice n'au fost favorabile 


gu activitatea ei dela 
încoace. 


aviaţiei în spatiul imens al teatrului de 
Tăzboi din răsărit, aşa că randamentul 
său 4 fost fatal redus! Se știe cum ceata 
te a acoperit câteva luni terenul luptelor 
și zonele din spatele frontului sovietic 
atat îngăduit aviaţiei germane să facă 








unoaşteri metodice, spre a descoperi zo. 
mele de concentrare. coloanele în marș 











Lomatiiairii diipozitivului tor. olenalv, 
intervenţiuni cu mare eficacitate în cursul 
bătăliilor, în colaborare. cu. celelalte 





arme, spre a stărăma elanul ofensiv, sau 
a "paraliza riposta adversarului 

De acela comandamentul armatei roşii 
a căutat să tragă maximum de avantagii 
din condițiile atmonlerice, contând” pe 
aliatul său „Iarna“, spre a întreprinde 
desvolta ofensiva cu forțe terestre co 
siderabile în sectorul frontului. oriental 
de sud și a ticut cele mai mari aforțări 
i sacrilicii, ca să poată obţine. rezulta. 
țele strategice inainte de apariția primă: 
verii, când. aviația germană, română și 
Celelalte aliate, âr 1 recâstieat” liberta. 
tea deplină de acțiune. Serviciul meteo. 
roloie german, câre prezintă o mare im. 



































portanță pentru angajamentul aviaţiei 
tâci el culege informaţiile necesare și le 
transmite sub forma de mesagii, precise 
formațiunilor de luptă și celor de. recu. 
avaștere din zona. luptelor, a indeplinit 
mislunea sa în cele mai bune condiţii și 
în tot cursul campaniei grele de. iarni 

dar, după cum îm spus, Starea atmoste- 


ică a redus mult activitatea aviației per. 
mane. Odată însă cu perioada desghețului 
in raza de acțiune A ofensivei sovietice 
de pe frontul de mud, condiţiile atmoste 
pice au favorizat intervenţia masivă a 
formațiunilor de Stuka de luptă şi de 
recunoaștere, germane, române și cele- 
lalte aliate, În toate. focarele. principale 
ca şi în zonele dinapoia frontului inamic 
Sa o mare eficacitate. Astiel, între. 15 
Februarie și 1 Martie 1943, aceste f 
maţii au susținut trupele germane anga- 
fate în luptele grele din regiunile Orel 
Kars, vest de Harkov, Izlum, Mius şi 
Caban, din zona frontului de sud; ca și 
pe cele angajate în luptele tot atât de 
şrele din regiunile dela sud de lacul 
Padora, râul Voihov, sud-est de lacul 
Timen, Veliki Lui și Riey, din sectorul 
frontului de nord şi central, prin atacuri 
numeroase puternice impotriva unităților 
blindate și mai ales impotriva serviciilor 
de întărire din spaţiile apropiate ale 
frontului. In bătălia din regiunea lacului 
Ladoga. care a atins în ziua de 22 Fe- 
bpuarie o extremă violență, lorțele so- 
vietice după un puternic. Dombardameat 
al artileriei și cu sprijinul unor nume- 
şoase formațiuni de avioane de luptă, au 
încercat să străpungă liniile germane dar 
intervenția avioanelor „Stukas” și a ce- 
orlalte de luptă germahe care ău cola: 
borat ca trupele de uscat, au contribuit 
în paralivarea atacurilor inamice în urma 
pierderilor severe în oameni și în mate- 
Tiale ce le-au adus forț:lor sovietice: 

în diva de 23 Februarie, pe trontul 
oriental, intre Leningrad și Cuban, vio: 
pole de vânătoare germane au doborit 99 
de aparate sovietice, iar artileria permană 
antiaeriană, 19, de 26 Februarie, 
în sud de lacul unde inamicul 4 
format două centre de operaţii și a sus: 
ținut atacurile infanteriei şi blindatelor 



































cei sovietici, care sburau [a mică înălțime 
şi au efeetuat bombardamente cu efect 
Întinse distructive impotriva concentii 
rilor de trupe și aauto. vehiculelor îngri 
mădite în spaţiile dela sud-est de Sti 
ala Rusa, nord-est de Holum şi nord de 
Velii Lake 

De asemenea prin lovituri de. bombe 
în plin au fost distruse multe adăposturi 
blindate, poziţii de luptă şi piese de arti- 
lerie 

1n luptele aeriene angajate 








acela 

















spații în ziua de 27 Februarie aviatorii 
de vânătoare germani, au doborit 21 de 
sparate sovietice, fară să sutere pierteri, 
A doua zi prin atacuri date de la mică 
însițime, aviatorii germani au distrus 120 
de vehicale motorizate încârcate cu trupe, 
rel baterii de artilerie grea, trei mari 


dspozite de munii 
cigale ratei, ae cad : 

n sectorul irontului de sud, în parte mobil în parte aproape 
stabilizat, activitatea aviaţiei germane a fost și mai mare 

Colaborină cu trupele armatei terestre ea a intervenit în 
toate luptele ofensive şi defensive, dând grele lovituri inami 
cului și contribuind la slăbirea treptată a capacității sale ofen- 
Sive mini cu deosebire în bătăliile ce s'au desfăşurat între Nipru 
și Donet și apoi în regiunea Izium, unde trupele germane au 
lăptizat teren, și au trecut în câteva puncte râu] Doneţ.spre est 
și nord-est 

Grupul de aviaţie italian, care operează pe acest iront în con: 
diţii strălucite, a pierdut pe comandantul său, generalul Pezzi. 

unul din sburătorii încercaţi și serii de elită ai armei aeriene 
italiene — cu prilejul unui sbor ce i-a făcut spre poziţiile unde 
câteva unități Mtaliene erau încercuite, cu scopul de a recunoa: 
îte personal terenul și A organiza evâcvarea rânţilor. prin aju 
torul avioanelor 

în spațiul maritim al Mediteranei avioanele torpiloare și cele 
laite, germane și italiene, au continuat să atace convoiurile ina 
mice si instalațiile porturilor de pe coasta Algeriei. Un număr 
relatii invemnat de vase de răsbolu și de comerţ englezeau fos 
sculundate sau avariate 

Pe teatrul de operațiuni din aviația beligeranţilor a 
activat În fiecare 7), cu toată vremea nefavorabilă ce s'a men: 
inut n zona muntoasă dela noră și in zona centrală. 

Avioanele de. bombardament britanice, au atacat oraşele din 
Italia şi însulele Sardinia și, Sicilia: Milano, Neapole, Gioia 
Tâuro, Amantea, Cantazaro. Marina, Trapani, Cagliari, cu electe 
distructive asupra clădirilor și cu 10--300 de victime omeneşti 
în flecare localitate. 

1n noaptea de 1 

















Tunisia 




















'2 Martie un atac concentric impotriva Ber- 
linulul "3 fost dat de un grup de avioane grele de bombardament de 
câte patru motoare britanice, în cursul căruia 19 aparate britanice 
su fobt doborite de focul puternic al artileriei antiaeriene ger. 
mane jar altele s'au risipit în imprejurimi 

Bombele explozive și incendiare ce au căzut în câteva car- 
tiere ale orașului, n'y atias ținte precise, ci dilerite case. Piloții 
cumani de Vânătoare au contribuit și ei la micșorarea efectelor 
Icemul atac aerian nocturn, organizat cu scopul dea impresiona 
populaţia civilă. Atacul n'a putut fi prelungit din cauza focului 
puternic al artileriei antiaeriene. 

În Germania sia serbat În ziua de 1 Martie implinirea a opt 
ani dela refacerea și organizarea modernă a aviaţici, 

Invinsă în răsboiul trecut, Germaniei i s'a interzis prin tra- 
tatal dela Versailles să dispună de e aviaţie militară, ingăduin: 
duse numai să construiască diriiabile. (Zeppelinuri) şi avioane 
civile în anumite” condiţii. Construcţia, detenţiunea, importul 
sau punerea în circulație a aparatelor blindate, sau amenajate ca 
3ă primească o armă, ce ac îi putut fi folosită în caz de răsboi 
iu lost deasemenea interzise Germaniei. In ce priveşte con- 
Strucția, sau importul de avioane cu caracteristica tehnică a 
avioanelor de vânătoare nau fost permise Germaniei decât _pe 
baza unor autorizaţii excepționale, după cum și numărul piloților 
apii să piloteze asemenea tipuri de avioane autorizate, a fost 
iRtrâns, fiindu-i ingăduită numai participarea la concursuri. 

Dintre aviatorii militari germani, numai 36 memLri ai Reiche- 
wepriuiui toști piloți de răsboi și alți 36 instruiți după răsboi 
a primit autorizația să practice sub titlul personal şi particular 
pe Vocoteal lor, Sportul aviației. Pe teritoriul Renaniei, sub 
Ppimul dinainte de 1933, s'au organizat numai patru porturi 
aeronautice și 12 terenuri auxiliare, 

în 1930 numărul avioanelor civile cu motor ale Ligii aero- 
nautice germane n'a trecut de 120 și în primul trimestru al 
anului 1931 accastă Ligă a comandat 30 de avioane de tipurile 
Klemm, B.-I.-W. și Junkers. In 1924, în bugetul Germaniei s-a 
prevăziit o stimă de 753.000 de mărci pentru instrucția piloților 
fur în bugetul din 1929--30 ea s'a ridicat la 2 milioane de mărci 

în acea epocă a mai funcţionat un „Oficiu central de sigu- 
ranță acriană!:; serviciile meteorologice şi radio-aeriene și insti 
tutul de cercetări aeronautice din Adelrdor! 

Germania a organizat apoi câteva linii aeriene naţionale, și 

ionale și & dispus până la 1933 de uzinele aeronautice 
Dothier și cele bavareze. - Cam acestea a fost 
Germaniei in materie aeronautică În ajunul 






































şi numeroase trenuri” pe liniile ferate prin- p> 





venirei la putere a partidului social-naţional de sub conducerea 
D-lui Hitler. ; 

De tapt, când sia instaurat regimul bitlerist, Germania n'a avut 
o aviaţie injiitară propriu sisă -- nici industric pentra conatruci 
îpaatelor de vănhtosre, de luptă, de bombarotment și de recu 
nastere și a motoarelor aici personalul tnstruit. navigant și 
tehnic (piloţi, observatori, mecanici ș. c. -j 

1 madevreie armatei germane. din '1930, Avioanele, civile au 
participat și au făcut exerciţii aeriene, cu ofiteri. pe bordul lor 
Asa că” numai după 1939, precis de ln 1 Martie 71935 regimul 
acizi național, sub. impalaui: marelui organizator și. anisater, 
maresalul Goering, a last magtere și ia desvoltat marcă ai 
militită! în condițiuni cu adevărat uimitoare atăt În ce priveţte 
calitatea i numărul crescând al aparatelor, căt și În ce privește 
organizarea unui corp select de piloți 3. de tehnicieni 

Graţie acestei organizări modetnc atiația germană 4 putut în 
carval războiului sf obțină mecese mari pe “toate ironturile și 
să aducă cele mai Însetmate servicii celorlalte. arme de uscdt 
și navale 
































OLUL hotăritor ca factor 
de luptă decisiv al a- 
viaţiei în actualul războiu 
şi multiplele întrebuințări 
ce se pot da avionului, a 


făcut să se realizeze practic eva- 
Euarea răniților şi bolnavilor pe calea 
serului. 

Deşi ideea era veche — Dr. Chas- 
Saing 1918 în Maroc — totuși avioane 
imenajate special în acest scop au 
Mpârut în Mai 1929 pe aerodromul 
Orly, când sia ţinut şi primul con- 
ures internațional de aviație sa- 
hitară, iar in 1933 la Madrid în Iunie 
la avioanele sanitare prezentate era 
Şi personal sanitar pregătit. 

In Maroc, Levant, Syria începând 
din 1918 şi lucrându-se 8 ani de 
zile, sia reuşit a fi evacuaţi pe 
balea aerului „4,099, răniți şi bolnavi 

La noi ideea era veche, însi 
fâptuirea de dată absolut recentă, 








In Ianuarie 1940 se infiinţează 
prima escadrilă sanitară din $ a- 
vionete R. W. D. şi un avion Potez 
56, având o capacitate de transport 
1a un parcurs, de 22-27 răniţi. 

Avionetele R. W. D. mergeau până 
la primele formaţiuni sanitare ale 
armatei terestre, chiar posturile re. 
gimentare, iar Potezul făcea îmbar- 
carea dela ambulanțele divizionare 
sau dela spitalele de campani 

Acestea au fost avioanele sanitare 
cu care am inceput războiul in Iunie 
1941. 

Numai graţie insă înțelegerii de- 
pline din partea Domnului Ministru 
al Aerului — General Av. GH. ienescu 

şi a d-lui Comandor Ing. N. Popp, 
Secretar General, aviația sanitară 
aşa de mică la inceput, sia putut 
afirma ca mijloc practic de evacuare, 
pentrucă s'au afectat prin ordin spe: 
cial în scopul transportului răniților 








avioanele Societăţii „L. A. R. E. 
şi dela 22 lunie—31 Decembrie 1941 , 
s'au evacuat pe calea aerului. 5.249 
răniți, iar până în prezent peste 
10.000. rămiţi şi bolnavi, întrebuin: 
țându-se şi avioanele Ju 52. 

Având în vedere aspectele ae- 
tualului războiu, când foarte des se 
vede în comunicate cuvântul „i 
cercuire, 








Având în vedere rănirile produse 
prin armele utilizate, având în ve- 
dere rapiditatea cu care se face 
transportul şi faptul că din ordinul 
Domnului Ministru, avioanele Ju 52 
se utilizează pentru evacuări de ră- 
niţi, iar capacitatea lor este de peste 
500 la un parcurs, având în vedere 
că aproape nu există contra indi- 
caţiuni pentru transport aerian, de- 
oarece numai şocaţii, exeitaţii şi cei 





recent operaţi pe craniu nu pot su- 
porta voiajul în avion, se vede clar 
marele rol al aviaţiei sanitare ca 
mijloc de evacuare, mai ales că a- 













































proape întotdeauna transporturile sunt 





nsoţite de me: 
dici sau infirmiere obişnuiţi cu sborul, deci putând 
ajuta în timpul transportului 

Avioanele sanitare pot fi însă utilizate şi în scopul 
de a duce personal medical sanitar auxiliar, echipe de 
chirurgi, de bacteriologi, pansamente, medicamente, se- 
muri, brană, ete. în locuri inaccesibile mijloacelor de 
transport obişnuite, sau în localități supuse cataclis- 
melor — cutremure, inundaţii, etc. 

Ca personal conducător al acestor avioane, în spe 
cial a celor mici, se poate utiliza şi sa întrebuințat 
personalul naviga: 
nici un inciden 





femenin cu rezultate excelente şi fără 
de zbor, realizându-se o economi 





dentă în personalul navigant pre, 
de iuptă 





it pentru aviația 





Rapiditate, perfect utilate; comod instalate, putând 
aterisa aproape pe orice teren, având asistenţă medicală 
Yi instalațiuni sanitare la bord, avioanele sanitare sunt 
țărvun mijloc. ideal de evacuare în timp de război, iar în 
- timp de pace se pot salva multe vieţi printr'un serviciu 
de transport aerian organizat în acest scop, pe regiunile 


țării noastre ce cuprind în ele clinici „universitare sau 





mari centre medico-chirurgicale 


Medic Col. Dr. IL. DOBREANU 








4 Lt. av. GH. ANTONESCU 


ISTINSofițeraviator, 





sburătorii noştri de altfel 








fiind lovit de 








n timp ce executa o misiune de 





Camaratii, prietenii şi toți acela cari 












e imună. Adirav- EDUARD DUMITRESCU 
EDUARD*), pilot de 
AD vânătoare, mort pentru Patrie 








și frumoase aptitudini de luptător aerian 
a căzut intro luptă grea cu 3 Rata 
dușmane, Avionul său fiind incendiat 
sa lansar cu parașuta: „fiarele insă l-au 
mitraliat în timpul scoborirei, trupul 
său sosind fără suflare pe pământul 
Basarabiei desrobite ! 





AD 








x Lt. mec. GH. SIMONETA 








<otenentul mecanie Gheorgh 





icaţiuni 


elor și motoarel 


flotile de vi 


căderea” Ode 
pieptul său aprig cu 
cu Spade și panglică 

Anul trecut, în August, a pornit din 
nou pe front, cu unitatea sa ale cărei 





avioane erau îngrijite atent 
vegherea lui necontenită și 
drept în fai Și 
Morţii până în Noembrie 1942 
când se prăbușește cu avionul, undeva 














satului. Karpovka, 
mai aproape. de Gor 


Sela 
 Abi/ANDReEscu 


în vest, ca să fie 


Cina ii d 








definiţie a acestei noţiuni poate fi dată prin totali- 


tatea măsurilor luale în scopul de a asigura decola: 


rea, sborul pe un anume traseu și alerisarea avio 
nului pe terenul dorit, în vune condițiuni 
Spre deosebire de mijloacele de locomoţiune, tere 
tre, la cari aceste măsuri sunt luate prin însăși 
STEfarea drumurilor pe care se mişcă vehiulele și prin seri- 
sale vizibile depe aceste drumuri, menite a regla circulația 
pe ele (șosele sau căi ferate), în deplasările. aeriene; măsurile 
ie asigurarea decolării, sborului şi aterisării suni vizibile 
numai în parte, iar adeseori această vizibilitate este redusă la 
zere şi de aci nevoia ca ele să fie compl 
: căror percepere este lăsată altor simțuri ale conducă 
Dacă locomotivele și vehiculele sunt în general conduse 
tehidate) în deplasarea lor, prin linii ferate sau 
leaxă punctele de plecare cu locurile de destinat 
in Sbor trebuiesc și ele conduse pe un anumit drum, del 
e plecare Ia locul de destinație 
e frumos și de bună vizibilitate, orientarea pilot 
are la indemână o hartă a terenului deasupra căruia sboară, 
nu formează o prea mare dificultate 
Pe timp de proastă vizibilitate, orientarea vizuală a pilotului 
vevine imposibilă şi el este în pericol nu numai de a nu 
ifunge Ja locul de destinaţie, dar prin greutatea sau imposi 
bilitătea găsirei unui teren propriu de aterizare, este expus 
Ia acciden 
Avionul este pus in afară de aceste pericole prin „măsurile 
de protecţia navigaliei aeriene 
Să iuăm pe rând cele Irei faze ale unui sbor aerian şi anume 
decolarea, sborul propriu ia şi aterisarea și să vedem În ce 
constau măsurile de protecţie a navigaţiei aeriene pentru 
fiecare fază în parte 































DECOLAREA 
Inainte de decolare, in vederea execuţiei unui sbor pe un 
umit traseu, pilotul primeste primul element de protecție a 
navigației și anume Baletul meteorologie, pilotul fiind a 
fel prevenit de diferitele stări atmosteriee ce va avea de în. 
tâlnit în calu 

Decolarea irebuie astfel făcută incât vântul să bată din di 
recția pe decolare, altfel avionul este în pericol de a fi acei 
dentat. Măsurile de protecție sunt luate prin prevederea pe 
teren, a unui dispoaltiv care să Indice direcția, vântului, fie 
printt'o mânecă, de. vânt, fie de către un horn cu um, 
ie de un dispozitiv în formă de T denumit „T-ou' 

Pentru a ușura avionul în timpul decolării, se construiesc 





piste de decolare betonate 
Dacă decolarea se face pe timp de noapte, pista de decolare 
este luminată, fie prin proectoare puternice; ie că este numai 
prin lumini așezate de o parte și de alta şi de-a 











SBORUL PROPRIU zis 





ce avionul a decolat cu ajutorul instrumentelor de 
orientare de bord, se îndreaptă spre punctul dor 


Ti ai . Ţ | “Dacă atmosfera este clară și pilotul se poate orienta după 
ajteritele elemente de orientâre depe păntint, pe care le vede, 
a: sosele că ferate, localităţi, botul se efectulazi In "co 
5 iuni sigure din punct de vedere al orientări 
Dacă sirul se tace pe timp dle noapte, Însă atmosfera este 
iu A , eta 














adesea orientarea avionului În îbor se face cu ajutorul 
nor faruri luminoase, asemănătoare farurilor de pe coastele 
mărilor, cari sunt plasate în lungul rutelor de urmat; la di- 
stanţe de ordinul zecilor de kilometr 

Dacă însă atmosfera nu permite o bună vizibilitate și dacă 

















1 nu-şi mai poate determina po 
punct depe sol st găseşte, e] are nevoie de 
concursul altora care să-l ajute a-și de 
munice această poziție dela pământ 
De aici apare nevoid de legătură într 











ari sunt capabile ai da intormaţiunile 

Natural că pentru această legătură n 
se pot utiliza imijloace acustice, opti 
au electrice cu fir; singurul nu 








magnetice, crelate cuajutorul aparatelor 
de rudio electrice aflate atât la b 
avioanelor cât și la pămânț, realizi 





astfel le 

Aceste. aparate constau din posturi de 
emisie și posturi de recepție a undelor 
electromagnetice, de puteri și torme di 
ferite, pentru a răspunde scopurilor pen. 
tru câri sunt destinate 











In afară de posturile de emisie și re 


ceplie obişnuite, posturile de emisiune 








terestre cari permit avioanelor ca ele 
să se orienteze singure cu ajutorul pi 
sturilor de recepție dela bord, se nu 
mesc Radiofaruri terestre 

Posturile de recepție teresire sau de 
tările, se numesc Radiogoniometre. 





nelor avion, fie del 


n sbor, fie. din 
ajut 
adiogoniometțelor 





ol, se face cu arilor și 








Scopul acestei aparaturi este de a feri 
avionul de. rătăe și de aci toat 
consecințele” rele desi da un 





ajutor sau o protec 
iul evităndu-i accidentele 





timpul sboru: 





LA ATERIZARE 








erea terenului pe care trebue să 
aleriseze 
i întâi, pilotul avionului. trebue să 





stie cari sunt limitele terenului de ate 
risaj Inăuntrul căruia poate aterisa și 
pentru aceasta, lerenul este” marcat cu 
jutorul. unor ie delimita: 
denumite Bart 

ari de o, 
culori (al 
e uşori aceste panouri au 
1 sau deasupra lor lămpi în forn 
de tuburi, cari. prezintă un. unghi cu 
vârtul spre interiorul terenului, pentru 
marcarea acestuia pe timp de' noapii 
Dacă există şi mijloacele de protecţ 
arătate mai sus pentru decolare” ca 







































n a pistei de aterisaj, mâneca, 
Teul, sau hornul cu fum, care să arate 
sensul direcției de aterisare, alerisărea 
avionului în bune” condițiuni este asi 





Pentru aterisajul în timp. de. noapte 
insă, când atmosfera este Clară, In afara 











lămpilor balizelor de delimitare, a Ibm 
ilor care marehează pista și lmpilor 
de deasupra T-ului de vânt! se mal 
sprină” o serie de lămpi roşii cari sunt 





instalate e acoperișul 
jurul Aerotiromului, de 
qbstacol. cari dau “avi 
de a nu se ciocni cu vreui 
obstacole 

Dacă nu se dispune de o pisti 


risai mareată electric, fie că este ca 
betonată sau nu, atunci terenul se ilu 





e ate 





minează Cu unul sau două. proitetoare 
puterntec, apeclale cari fas. 
icul luminos într'un ontal 





Aterisărea, ziua sau noaptea, pe 
de proastă vizibilitate, 
sc utiliza! mijloace 















kurele cari [i 
este “vorba de legătura Între. puncte 
care-şi schimbă continuu poziția” în 
spajit, Cum este cazul avlonului în 
bor. 

Pentru aceasta, este nevoie, de o insta- 
1ajie” radioelec 

pământ cât și 

Din cele expuse mai sus reiese că 
avioanele: pentru decolare, în cursul 
navigaţiei aeriene propriu zise, pri 

şi la aterisare, trebulese' ajutate. c 





serie de mijloace, pentru 
evitarea accidentelor, 


1e asigura 





Totalitatea mijloacelor intrel 
scopul arătit mai sus formeai 
tecția Navigaţiei Aeriene”, 


Lt. C-dor, ing. M, BOSOANC, 
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ata EEG 


= ie 
i ca f 








ÎNATATnoranrase: 
——— 


SAP.) 


în potralare deavapre. mării 
Ce.K. 








peste, intreaga bază. 
și pașii măsura 

Deşteptarea! 
Primele echipaje sau sculat, 
Puțin mai tirziu învăluiţi în semiob 
scuritatea zorilor, ne Îndreptăra spre. 
droavioane. Cu tot costumul de : 
răcoarea dimineţii 

Suntem doar în Noembrie. Un zzomo 
puternic spintecă liniși 

Motorul în plin, apa sare în jurat h 
droavionului și apoi la drum. 

O pâclă uşoară pluteşte pe îm 




















de nori alunecă pe lângă noi și o boare 
ușoară isbește parbrise-ul 
Spre Eat, la Orizont soarele își aruncă 








săeeţi 
imp în timp prin peretele 





de nori 
In depărtare se profilează deodată silue 
tele navelor 
Intro lungă linie de șir, plutesc navele 


de transport 
ermane, distrugătoarele și torpi 





cortate de vedetele rapide 
rele 











Un perete de mori ne mai impiedică 
încă odată vederea. 

îl străpungera sburână la mică înălțime 
deasupra apei 

Am ajuns la convoi și lansăm semnalul 
de recunoaștere. Sburăm apoi 
navelor care duc cele necesare 
ce luptă în Caucaz 

















punctului, Navele au obse e 
Încul indicat. Observatorul notează locul 
pe hartă. Regiunea minată va fi curățată 
Sburăm mai departe în jurul convotalai 
Dacă o navă at [i lovit mina? Mii de 
tone de reaprovizionări ar Îi lipsit cama” 
tazilor noștei. Pilotul mew român intoarce 


Capul spre mine și surâde 

Rezultatul îl bucură. 

Foarte bine” aud eu în receptoare. 

Dinspre Est vine în zbor rapid un alt 
hidroavion român, Pică asupra unei 
dete rapide germane, vireai 
viteza şi lansează un sera 
de atacat 

Condusă de hidroavion, nava cu motos 
ele în plin ridică prova peste, valuri. 
Pare săritura unei fiare. Toată 

Regret că nu sunt în avionul acela. Noi 
trebue: să rămânem la convoi 

Acura vine să ne schimbe un hidroavion 
german. II întămpinăr, un anal 
Amical. și me îndreptăm spre Bază. 

, soseşte aparatul 
Căpitanului P. Legănare pe aripi, 

Succes! Ostașii aleargă către malul 
apei —- Se bucură și ei — Este doar și 
succesul lor. 

Căpitanul „Pe povesteşte: Mă cam plic. 
tisisem cu atâta căutare: 

Nimic altceva decât apă. Deodată 
zăresc. o dâră subțire la suprafaţă. In 

colo! Periscopul unui submarin, căruia 
îl zăresc apoi și chioşcul. 

Pic. virez, lansez bombele ce cad lingă 
ebioștul submarinului. Se ridică o jesbă 
de apă și apoi apare o pată mare de ulei, 

Poviti = Mai mult decât atâta, am 
condus acolo şi o. vedetă germană, care 
3 lansat mine antisubmarine. 

Pata de ulei crește din ce în ce. A- 
cest submarin mu se va mai apropia aicio- 
dată 'de convoaele noastre, încheie ofi- 
erul 

Un nou echipaj se apropie, felicită 
marazi şi pleacă să schimbe pe 
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Corespondent de război 
C.A. STACHELSCHEID 
(P.K. Sudosten) 





Am plecat le miliție 
Ca condei și cu hârtie 


(Vrppanti d 


Micile 
Pate A 
Zu de 4 A 








ri MMA 





Xemdatea. cui 
LANDOW-UL 




































































ÎNATA orange Y 





CHII lumii întregi sunt 
aţintiţi astăzi asupraavia 
ţiei, care înseamnă avânt 
indrăsneală şi tinereţe. 
Dar aviația unei țări nu 
poate progresa fără spri- 

jinul şi participarea întregii naţiuni 

Ea se adresează tuturor și în primul 

rând tineretului, care trebuie nu 

numai so admire, dar să o şi tră- 
iască, spre a o înțelege şi a o prețul. 

Ea e şcoala răbdării, a perseverenței 

şi a jertfei eroice, dar şi trăirea celor 

mai mari satisfacţii 

Sunt trei etape mari în care tine- 
retul ia contactul cu aviația. 

Etapa de apropiere şi de imita- 
iune, aeromodelisanul: 





Etapa de inițiere în tainele sbo- 
rului şi de înfrățire cu aripile, cu 
legând în aer satisfacțiile meritului 
şi curajul personal, planorismul 
(sborul fără motor) 

Etapa finală de stăpânire a spa- 
ţiilor aeriene, prin utilizarea puterii 
motorului, aviația de turism; 

Aeromodelismul constitue, desigur, 
cel mai minunat mijloc de a atrage 
tineretul spre marea taină a sbo- 
rului. 

Aeromodelele sunt minunate ju- 
cării sburătoare, aeroplane în minia- 
tură, jucării lucrate după principii 
ştiinţifice cari sboară ca orice avion 
mare, învingând legile gravităţii 
Cu toate acestea aeromodelele se 
construesc uşor şi orice copil poate 
ajunge, în foarte scurtă vreme, un 
desăvârşit acromodelist. La execu. 
tarea unui model sburător, tânărul 
constructor va pune, în afară de 
pasiune şi dragoste de aviaţie, 
multă inventivitate și mai ales multă 
răbdare. Aeromodelistul descifrează 
cu pricepere şi seriozitate cele mai 
complicate planuri, pe cari şi le 
realizează uneori chiar singur, îşi 
pregăteşte cu grijă materialele şi 
execută lucrul cu entuziasm şi cu 
metodă. De multe ori nu-ți vine să 
crezi că aeromodelul alcătuit di 
panouri de placaj şi baghete subţiri 
încheiate cu multă grijă, o adevă- 
rată lucrare de maestru, construită 
cu migăloasă exactitate, e opera 
unui copil, care de cele mai multe 
ori, nu are nici 14 ani. 

Cea mai mare mulțumire a unui 
aeromodelist o constitue însăsborul 
modelelor construite de el. O zi la 
câmp în bătaia vântului şi arşiţa 
soarelui, când modelele îşi iau cu- 














minte sborul pe aripile vântului sau 








se pierd în înălțime duse de minus: 
culele motoraşe, care nu mai pre- 
zintă nici un secret pentru un aero 
modelist, răsplătesc cu prisosință 


toată truda lucrului. Pentru a-i în 
ţelege sborul și a-i îndrepta greşe- 
iile aeromodelului construit de el, 
acromodelistul va. învăţa cu ușurință 
şi cu pasiune multe din legile, sbe- 
rului mecanic. Și nicăeri legile şi 
principiile învățate nu vor găsi o 
mai grăbită aplicaţiune practică ca 
în acest domeniu. Aeromodelismul 
este astfel o adevărată şcoală activă 

De aci şi până la sborul fără mo. 
tor nu mai este decât un pas. 

Sborul fără motor! Marea şcoală 
a disciplinei consimțite, a camara- 
deriei şi a curajului 

E şcoala celui mai curat clan ti- 
neresc, a celei mai frumoase vârste 
Școala care înfrățeşte tinerețea cu 

Ce poate fi mai frumos şi mai 
atrăgător pentru un tânăr de 10—18 
ani, decât să-şi petreacă vara la o 
şcoală de sbor fără motor, în mij- 
locul naturii, cu pielea bronzată de 
argiţa soarelui, cu muşchii oțeliţi în 
eforturi, cu privirea limpede, ca 
limpezimea cerului pe care-l cuce- 
eşte aproape pe nesimţite 

Aci tânărul învață să sboare. ȘI 
dela început sboară singur. E singur 
stăpân pe pasărea lui care-l ascultă 
cuminte şi cu care se identifică pe 
nesimţite. 

Primul salt te ridică doar o palmă 
acla pământ şi totuşi începi să simți 
că'eşti sburător. Primul sbor. în li 
ie dreaptă, apoi primul viraj, după 
care vine şi primul brevet. 

In sfârşit eşti sburător, adevi 














Ai smuls aproape singur taina ace- 
stei minuni, numai în căteva săptă- 

ajutat de îndemnul şi efortul 
camarazilor, de priceperea instruc- 
torilor şi de dragostea ta de sbor. 
Şi te îndrebi cum mai pot exista 
tineri cari nu ştiu încă să sboare 
şi cum mai pot exista oameni cărora 
e e frică de aviaţie, 

Incep apoi sborurile plutițe. Des- 
coperi în sfârşit şi marea taină a 
sborului fără motor. Aştepţi cu ne- 
răbdare un vânt bun, care să te ri- 
dice cât mai sus şi să te ție câtmai 
mult deasupra celorlalţi. Acolo sus 
în ca neturburată a văzduhuli 
te înfrățeşti cu pasările cerului, că- 
ora le smulgi pe nesimţite secretul 
sborului plutit. Câştigi un simţ nou 
cu care Dumnezeu a înzestrat numai 
anumite păsări, acela de a des- 
coperi curenții invizibili, cari te 
ridică la înălțimi nebănuite în imen- 
sitatea seninului albastru. 

Aşa s'au înălțat cu planorul piloți 
temerari până la 7000 m. deasupra 
punctului de lansare, sau au reuşit 
să stea în aer 48 deore încontinuu. 
Două zile şi două nopţi încheiate să 
sbori,fără motor şi fără benzină, 
ujutat numai de instinctul de pasăre 
al sburătorului planorist! 


In timp ce sborul fără motor e 
supus elementelor natarii, pe cari 
pilotul caută să le speculeze în fa- 
voarea lui, sborul cu motor învinge 
impetuos aceste elemente 

Pentru un sburător desăvârşit, 
avionul e jucăria capriciului său şi 
prietenul lui cel mai bun. + 

Aviația prin cele trei ctape: de 





apropiere şi imitaţiune, de iniţiere ? 


şi de stăpânire a spaţiilor aeriene, 
creiază, dintre elementele ei, o ge- 
nerație nouă de tineri formaţi la 
şcoala curajului şi a disciplinei liber 
consimţite, 

Aeromodelismul creiază disciplina 
lucrului şi satisfacția realizărilor, în 
timp ce sborul fără motor formează 
caracterul, disciplina şi curajul, iar 
sborul cu motor desăvârşeşte acea- 
stă operă formând pe sburătorul civil 
şi militar în slujba neamului. 


La noi s'a înființat de curând o 
organizaţie denumită „Tineretul avia- 
tic român" (T.A.R.), lucrând în ca- 
drul Direcţiei Aeronauticei Civile 
din  Subsecretariatul de Stat al 
Aerului, -care şi-a propus să reali- 
zeze o cât mai mare şi mai frumoasă 
generaţie de. sburători din tinerii 
entuziaşti ai neamului nostru. 

T.A.R.ul dispune de toate mij- 
loacele. pentru: conducerea, indruma- 
rea şi înzestrarea atelierelor şcolare 
de aeromodele, tabere de vară pen- 
tru acromodelism, minunate şcoli de 
sbor fără motor, situate în cele mai 
pitoreşti regiuni ale țării, şi se- 
tioase şcoli de sbor cu motor, bine 
înzestrate şi admirabil încadrate. 





Subsecretariatul de Stat al Aeru- 
lui nu precupețeşte nici un efort 
şi nu face nici o economie pentru 
































ealizarea scopuliii propus. Vrea ca 
începând cu mici acromodele şi 
sfârșind cu bărbătescul sbor în avio- 
nul cu motor, săcreeze pe sburătorul 
desăvârşit, perseverent, disciplinat şi 
curajos, simbolul puterii ncamului 
neintricat apărător al cerului romă. 






La efortul Subsecretariatului de 
Stat al Aerului, sia adăogat deose- 
bită înșelegere, bunăvoință şi ajutor 
din partea Ministerului Culturii 
Naţionale, care a deschis larg por- 
şile tineretului şcolar spre cea mai 
mândră şi folositoare activitate — 
aviaia. 


Aviația a fost întotdeauna şieste 
şi astăzi simbolul înălțării spre ideal, 
spre frumos, spre mai bine. Un sbu: 
tător se desprinde de lutul pămân- 
tului, trăind în sfera înaltă a unui 
ideal eroic 

Deaceea, părinţi şi Brofesori, lă 
aţi copiii să lucreze modele sbură- 
toare, îndemnaţi-i şi ajutaţi-i să 
treacă pragul şcoalelor de sbor 
fâră motor şi admiraţiepe cei te 
ajung să stăpânească văzduhul 
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Înformaţiuni 


Redacţia revistei „ARIPI ROMÂNEȘTI” roagă pe această cale pe domnii Coma: 
damente și Unităţi aviatice aflate pe front, precum și pe toți sburătorii cari posedă fotografii, desene, 
schițe şi orice fel de alt document care ar interesa acțiunea glorioasă a Aeronauticei noastre în răz. 
boi dispoziția revistei spre a fi publicate în paginile ei. Deasemenea 
schise orice articole, reportagii, schițe, jurnale male, etc, în legătură 
cu războiul nostru aerian, după ce toate aceste documente vor obține aprobările forurilor în drept pentru 
a putea fi publicate. 
Tot materi 

Sărindar Nr. 9, etaj |, 
























rugăm a ni se trimite pe adresa: Redacţia revistei „ARIPI ROMANEȘI 
ucurești. 





", Strada 
















REVISTA „Aripi Ri 
gitiuni grafice ace 















tarile de prop 
cât mai complet, 
cnis! plarai 






REVISTA „Aripi Româneși 
tinuare fără Intrerapere e 























LT. MAX MANOLESCU 


1.000.900 KM. DE SBOR. — In cursul 
Probleme vitemineler In Reieh.—La her.  lunei trecute renumitul observator 70. 
Win s'a înființat un nou institut pentru  mân — Je. Max Manolescu- șef pilot la 
cercetarea vitaminelor, cu misiunea să Soc. română de navigaţie aerla 








rocure materialul necesar guvernului —piinit Impresionanta cifră. de 
eichului pentru luarea măsurilor po- ka. parcurşi 
litico- alimentare În domeniul a: 








prăblemei vitaminelor. Institutul se. 





Este primul pilot român care a ajuns 
ocupa deasemenea cu controlarea me- la această activitate, cu adevărat Pro: 
todelor, pentru obținerea alimentelor | di dacă ținem s-amă că 
bogate în vitamine şi pentru menţinerea | aces e pa 
utului i de vitamine în ele, — litară în cadrul căreia are încă alle suite 
are misiunea să facă de ore de sbor şi de activitate, depusă 
“ pentru teritoriul — pe terenul propagandei aeriene (mmeotin- 
pentru toate grupurile 
populației şi profesionale. (E.55.) 

























avionului celui dna! din și 

delicat de” vânătoare și acrobație, Ia 
vionul cel mai greu, maltimotor și aviaţiei 

p ce pe de bombardament smu de transport. 

în Mediterana peste o masă mare și “Pe Tângă aceste anâscute calităţi de 
neaură. Şi-a tovarășii cari pes: sbor — imbinate cu o serioasă pregătire 
Li cuiau prin apropiere. cu bârcile Și a că “de 'apecialieate Mask Mano. 
patul vedea "că veste verbe, deo mare permanentă a. 'mo- 
rămnetui preferă pe bărbați— Insti. — balenă Care plutea moartă la supratală, camaraderiei și delicateței sa. 
tuțiile de diigurare “au “constatat "că Oamenii au 'reușit să, tragă pe pi ee i i 
zece. persoane lovite de trăznet ra aproape 13 Nu/este deci de mirare simpatia siaceri 

e pir dn Pactia'E bâta i numai lungime și avea 5 tone maniiestată de toți cei carei canose. 
3 temei. Această constatare sia tacut pe + Cauza morții lusese explozia unei "1 prazul uzul nou miliza de Ailomatri 
baza sttisticelor. Numărul procentui bombe de apă pe care apărarea brila. de sdor i care a instmaat Înceujurul 
: itmifoapeoare aa roca Apar ea potriva submarinelor o lansase pământului îa cauator de cea 25.000 ori 
după părerea. societăților de asigurare.  Convinsă la apariția balenei că are de. Sau efectuarea pureursului București Ea. 
prin duptul că femeia se expune În ge. alace cu un submarin. Explozia a sfâr. ris de cea; 500007 ori. revista Aripi 
nere mal puțin vremii proaste şi pe. tecat în riulte părți trupul Româneşti» adresează cele mai bunt ură, 
icolelor ei. (E. (E. Ss) de'succes şi noroc la sori! Al. Dem. 


tenie dintre cele 2 țări 
pentru același cauză stânță. 


„Aripi Romi 




















































ROMÂNEŞTI” Organ oficiai de propagandă ai Sebsecreteriatalui de Stat ai Aerulsi. Redectia și Administratii 
r Ne. 9 et. | Telefon: 345.20, cent cec: 1334. 

718- AL. DEMETRESCU. Res 
lor: intreprinderi. fabrici, lastitaţi 
|porlicalari: iei 340 anual. Un exemplr iei 15. 











eteri: LADMISS ANDREESCU și GION. 
Stat și particulare, de sprijin: lel 3000, ebigaaita 















ACIA TRAIANĂ-, Bacureși Str, Sărindar, 5.7-3- iematriculată sub Nr. 156942 la Reg. Of. Com. 
cureţti, — Tipărită în size de 10-94. 








probării 
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Mai ales când 
Dogaiarea poat! 






i-i un fel de dat la-o parte, ca si 
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busola proa: 
fin druffu 


eVorbăria celui 
După cum vedeţi 





Nu odată schimbând sensul, 





Cara de s'a rupt vre-adată, dă necaz și mult tapai 


cartușe și motorul 


„ce se spune, despre-un om sau despre-e di 


inseamnă în discuţii 





DEGAJAREA 








în sborul de formaţie 











înțelesul lui curati 


pretext, 
Ce pe vremi 
de „LEX- 





însă deochiatul și-a pierdut aroma sacră, 
ori mei poate merge la nevastă și la soacră, 
cenușă, un cuțit 








DERIVA 





se cuvine, 
poi 





ou orițicine, 


ha 









Totuţi, pentru-a fi în năta 


propus, explic 





nghiul când te decalezi un pic 


run cuvânt, 







sf 





, ci au mersul în de 
focate 


un subiect se-ai 
pentru col ce-o studiază, 

















ptiul Că de-ai 


APROV:z/9, 
rmenul acesta-adesoa, făptuindu-l e-o 





cuvântuacesta să-l explic cum 


să'nțeleagă, precum vreau 





filă cu filă, nu catren de amăgire. 


scopului 





de DEM. BEN. CARAC, veniificat 


și de GION, animat 
= DESTIN 


INPRE 








împarte pe măsură tuturor zâmbet 
și plâns. 
Nu știu ca 





adevărul, dar destinul 
uitat 








e orb și că el vine, la'nțelept ţi la netot, 
Pentru sburători destinul e_un două feţe, 
Una-ţi oferă viața, ceialaltă: două bețe, 





N A et DEVIAȚIA 


Este unghiul cu pricina ce elevul sburător, 
Când o vorbă la 
foarte-uțor, 
Deviaţia, declinația și deriva laolal 
Sunt probleme de șicană, de concepție 
înaltă, 
Termenul nu se găsește monopol în 















amen îl încu 























In tot omul rezonanţă, mai 
n prezent progresul deși este în urcar 





DICȚIONAR 


Ciuvântu-acesta, discutat cu mult antren, . 
Pe-aorodroame șin birouri, devenind ca 
un refren: 
Pentru orice vorbărie cu sau fără subiect, 
Lui Dem. Ben. i-a dat prilejul săi 

creeze un proiect, 
Şi să scrie co se voda: Un vocabular 














Ars'apară în revistă și 
Arisă lămurească totul ceea ce-i 


Vacuum Oil Company 





Vacuum Oil Company 


FABRICĂ ULEIURI DE AVIAȚIE DE CALITATE 
SUPERIOARĂ RECUNOSCUTA ÎN TOATĂ LUMEA 


= 


CE VER OUR CUL CUL VEL CER ADOR UR CER UA III AI AD 


* CURIOZITĂŢI : 


n Un chimist american a reuşit știrea asupra invenției unui tânăr tor calităților lui. Electromobilul este 
sa fabrice din gumă arabică, dia: de fiziologie finlandez, dr. e rentabil în domeniul 
mante siniefice cu greutatea de 1/1 Acesta a inventat un aparat, transporturilor, fiind chiar superior 
carate, cu ajutorul căruia este posibilă automobilului cu motor Diesel si cu 
ii corpu- generatoare de gaz, Deasemenea în 
or strămme din or trelinerea este mai ieftină şi dura- 
e, Cu aparatele de pi Bi Un electromobii 
zent nu se putea stabili la ce adân de 30 ani nu tmai este modern, 
străin în or- totuși se păstrează atât de bine, in- 















onstataren exactă a ai 






n Lichionyy de pe vârtul munţilor 
trăese 1000 mai 
















aa cad pe su- 
000.000 de cime se află un e 
sanismul omenesc, Aparatul a fosi cât lucrările de reparație sunt mult 


n In fiecare 5 
pratata. globului 
ploaie şi zăpaa 
























construit pentru spitalul militar din mai puţin costisitoare decat la auto 

n In Japonia crese 4000 varietăţi  Melsinki și văzut de conducătorul mobilul obisnuit, rault mai nou: Vi- 

de orez, medicilor gen ar. Conti, „cu cza  muximifi a unui” eleclro-auto; 
estula în capitala Fin- e cu o capacitate de înelrca 








n Pe glob exista 400 specii de hotărit fabricaţia de 1 tone este de aproximativ 25 
Sala ti antet papă E. SS) km. pe oră, viteză-pentru circulația 
în orase, unde folosirea electromo- 





m Scoarța pliminlului sa răcit, m Are viitor automobilul elcelrie? bijului este mvantajată si în privin 









devenind. solidă, în 2000000 Eleetromobilul sau „automobilul «- 44 aprovizionării cu curent tn 
uși. strădulti-ea sa faceti mai te i veehiu decât auto. orase și la distanțe, mici, 
bine. mobilul o data cu ivi. ilui poate” aduce ari 16 

rea acestuia din urmă sta profelizat când vor fi instalate mal ales 


n Sunt mai multe secole în Waţa gispariţia pe cură o eleelrice pe întreg In- 
uneţ stele cereşti decât secuhile fn mat mi 


viata unui om, benzină e 





si distribui 
tinsul unui oras mare ei suburbane 
pot schiinba rezer- 
ate cu altele incâr- 
romobil exemplar s'a 





ie. motive 






pia si mai in: 








tom 
at depinde, de 






decâ iul elec- 


trie, al cărui ran 





n In Cuba Îrăcție cea mai mică 


broască din lume, Ea cete mat mică 






a antitatea de curent, re o poa- _eroiat prin electromobilul' Bleichert 
Ca UC za dlelouata te acumula rezervorul lui; primul morman. Pentru transporturile, co: 
e deasemenea mai uşor, căci nu !re- —munale, de pildă transportul uno. 








în Ia 1997 ai fost In Statele Un'te 
185.000 «te. incendii de pături, adică 
un incendiu Ia fieeare 3 minute. 





sunt foarte. indicată. electro. 
oșta Reichului. folo: 
le zile electromobile: 


latori 
nu pilote: Și 


buie să transparte cu el acu 
acu 








mai contvază dacă se foloseşte 
tromobilul în d 





n Penicienit nu imprumutaț arta 
fabricării. stieloy dela Feipteni: insă 


ei au descoperit procedeul fabricării 






stelei transparente, în care -e'au 




















n Din rezistența vitală a însopte 
o de remateat acefa a „ploșhi — Pentru particulari şi biblioteci şcolare, elevi 
poate să trăiască fără hrană | denţi, personalul din aeronautica militară 



















tip de 18 zile! De acela: când pi ofiţerii, subofițerii şi trupa din toate armele, 
ina?" pe ele un biet om, vaj.de [vista noastră a fixat abonamentul anual la . let 300 
trupul Mut începând dela 1 Noembrie 1942, 
€ Preţul unui exemplar a fost fixat la . . lei 15 
n Râmo de € metri lungime, In u € Domoii abonaţi care doresc să-și achite abonamentul, o 
mele locuri ale Australiei există un | pot face, _trimițână suma pe adresa administraţiei revistei, 
tel de râmă hunpiă de 4 in. care are str. Sărindar Nr. 9 Et. 1 Bucureşti. 
un corp format tța 350-600 de inele e Domnii abonaţi care nu primesc revista, deşi au plătit 





abonamentul, sunt rugaţi să anunțe administrația reviatei 
printr'o c. p., sau telefonic la Nr. 3.45.28. 

€ Schimbările de adrese ale domnilor abonaţi trebue _semm- 
nalate administraţiei revistei, pentru ca domnii abonați să 
primească la timp exempla:cle apărute. 

€ Numerilevechiale revistei vor putea fi trimise, contra 
ramburs, la cererea celor interesaţi. 

e Toţi domnii abonaţi Ja revista „Magazin Aeronautic” vor 
primi în continuare revista „Aripi Româneşti“ până la 
expirarea termenelor făcute, în prețul acelor abonamente. 


Ouăle 
de 5-8 em și, ea și ouăle de rechin, 

că 
acestei. râme 





o coajii marron, groasă. Se 
singurul dusman 
uriaşe este o pasăre înrudită eu 
ul nostra hungă de 1547 
caro: se hrăneşte cu insecte, 
mici mamifere ete. (E SS. 













m Un nou aparat Roentgen. Zia- 
rul finlandez „Uus Suomi" publică 


NP NP NAD RDI DD DAP DAI DAAD DAAD AI ADD 492 473 ANI AD 














CER E DEA UI CUR CER CER UER CER UER OUR 00 OIL CI CUL Du QR Dup cu 





